
Von der Haltung zum Verkehr 
zu den politischen Weichenstellungen 2026

6. Mai 2026
Automotive Summit



Realitätsverweigerung
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3Quelle: BFS, Mobilität und Verkehr, Taschenstatistik 2025



Transportmittel (-relevanz)
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• Gesamtverkehrsleistung Landverkehr 
(Schiene, Strasse, Langsamverkehr etc.) 
130,6 Mrd. Personen-Kilometer
– Veränderung gegenüber KJ 2000     +28%

• Durchschnittliche Tagesdistanz 30 km
• Durchschnittliche Länge Arbeitsweg 14 km
• Anteil Freizeitverkehr 43%
• Grenzquerungen private Motorfahrzeuge 

(Ein-/Ausreisen) 1,2 Mio. Personen/Tag
• Alpenquerungen in privaten Motorfahrzeugen 

74‘300 Personen/Tag



Wer bezahlt wieviel für Mobilität?

Kostendeckungsgrad ca. 156% ca. 40%

Personenkilometer 92’767 Mio. 26’926 Mio.

Tonnenkilometer 16’245 Mio. 9’877 Mio.
5Quelle: Astra 2025, auto-schweiz 2025



Ja zu Netto-Null,
aber marktwirtschaftlich! 
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Good Job!



Gesamtmarkt
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Quelle: auto-schweiz 2026
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Scharfer Absenkungspfad
Die Absicht der Bundesverwaltung
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Quelle: auto-schweiz 2026Die effektiven Referenzemissionen 2025 werden im Juni 2026 vom Bundesamt für Energie (BFE) kommuniziert.
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Ökosystem Elektromobilität

Quelle: auto-schweiz 2026



Überfällige Korrektur in der Schweiz nöLg

• Sanktionsfolgen im dreistelligen Millionenbereich verteuert Automobilität
• Fehlentwicklungen des Marktdrucks auf E-Occasionen korrigieren
• Nachfrage-orientierte Priorisierung im Projekt Verkehr’45 (inkl. Finanzierungsaspekte)
• Viele Regulierungen belasten in der Summe massiv:
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- Ausweitung der Automobilsteuer auf 
EVs seit 2024

- Geplante Einführung der EV-Abgabe ab 2030
- Geplante Au>ebung der Befreiung von der 

Schwerverkehrsabgabe für E-Lastwagen ab 2029
- EnergieeFkeGe
- Kantonaler Wildwuchs bei der 

Motorfahrzeugsteuer zulasten E-Mobilität

- Fehlender PreisweGbewerb im staatlich 
beherrschten Strommarkt 

- Einschränkungen für Automobilleasing
- BürokraFsche Hürden bei der 

VersicherungsvermiGlung
- Eingriff in die Vertriebssysteme
- Fehlende Flexibilisierungen sinngemäss EU
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„Es gibt nichts Gutes, 
ausser: Man tut es“ 

(Erich Kästner)
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Danke und eine gute Fahrt!

Thomas Rücker
Direktor

thomas.ruecker@auto.swiss

+41 31 306 65 65


